Beim aktuellen Schleppervergleich mussten fiinf Standardtraktoren und ein Unimog zeigen, was in
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Die 250er zeigen Flagge

== Erstmals ein Unimog beim Schileppervergleich dabei

Beim diesjéhrige Schleppervergleich der Wochenblatter war erstmals Mercedes-Benz
mit einem Unimog dabei. Gegeniiber fiinf Standardtraktoren konnte der Geratetrager
seine besonderen Fahigkeiten unter Beweis stellen. Dabei waren alle Testkandidaten
in der Klasse um 250 PS gut motorisiert und fiir die vielfaltigen Einsatze auf landwirt-
schaftlichen Betrieben und in Lohnunternehmen bestens ausger(istet.

haben wir als ein Kriterium die Maxi-
malleistung der Motoren ohne Boost
ausgewdhlt. Wie aus Tabelle 1 ersichtlich ist,
reicht die Spanne von 235 PS beim Claas Axi-
on 830 CMATIC bis zu 272 PS beim Unimog
U427. Eine Boostleistung hatten nur der John
Deere 6215R AutoPowr und der New Holland
T7.270 AutoCommand. Organisiert und be-
treut wurde der Test durch die Landtechnik-
berater der Landwirtschaftskammer Nieder-
sachsen. Dabei wurden sie unterstiitzt von je
einem Mitarbeiter eines Lohnunternehmers
und der Deula Westerstede, wo auch der Test
durchgefiithrt wurde. f
Die Motorleistung der Testschlepper wurde
an einer Motorbremse bei 1000er Zapfwellen-
drehzahl gemessen. Um den Dieselverbrauch
der Testmaschinen miteinander vergleichen
zu konnen, haben wir den Verbrauch bei der

F iir die Vergleichbarkeit der Schlepper

gemessenen Durchschnittsleistung berechnet.
Die Werte sind in Liter pro PS und Stunde
dargestellt. Auch wenn die Unterschiede zwi-
schen den Testmaschinen zunichst sehr ge-
ring erscheinen, so ist zu bedenken, dass
0,011/PS/Std. bei angenommenen 250 PS, im-
merhin 2,5 [ Diesel je Stunde sind. Eine exak-
te Verbrauchsermittlung von AdBlue konnte
bei diesemn Test nicht durchgefithrt werden.
Fiir die Verbrauchsmessung bei Transport-
fahrten musste jede Testmaschine die 16 km
lange Strecke solo und mit einem Anhinger-
zug, bestehend aus zwei Zweiachsanhidngern
und einem Gesamtgewicht von gut 30 t, abfah-
ren. Wihrend der Testfahrten sind unter-
schiedliche Beschleunigungsmodi und Ge-
schwindigkeiten einzuhalten, wobei nicht
schneller als 40 km/h gefahren wurde. Der
Unimog konnte so sicherlich nicht eine seiner
Stirken, nimlich schnelle Transportfahrten,

ZUM THEMA

Die Testkandidaten

EIf Schlepperhersteller wurden fiir den Test ein-
geladen. Bedingt durch die Einfiihrung neuer

. Baureihen oder Modellupdates haben Case |H /

Steyr und McCormick friih ihrer Teilnahme abge-
sagt. Ebenso stand zu Testbeginn die neue Bau-
reine 8S von MF noch nicht zur Verfiigung. Valtra
hatte schon fest zugesagt und dann relativ kurz-
fristig die Teilnahme storniert, da nach Aussage
von Valtra keine Testmaschine mehr zur Verfi-
gung stand. Diese sechs Schlepper waren beim
Test dabei: Claas Axion 830 CMATIC, Deutz-Fahr
7250 TTV, Fendt 826 S4 Vario, John Deere
6215R AutoPowr, Mercedes Benz Unimag U427
und New Holland T7.270 Auto Command. =
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ausspielen, aber eine Vergleichbarkeit der Test-
kandidaten wiare sonst nicht méglich gewesen.

Die Leergewichte der Testschlepper wurden
mittels einer Radlastwaage ermittelt (siehe Ta-
belle 4). Das Vorbaumaf} wurde von Lenkrad-
mitte in mittlerer Position, bis zur Vorderkan-
te des Traktors gemessen. Fiir ein angenehmes

_Arbeiten ist eine leise Kabine sehr wichtig.
Zur Ermittlung der Klimaanlagenleistung
wurden die Schlepper fiir mehrere Stunden in

- eine auf 25 °C erwidrmte Halle abgestellt. Nach
dem Einschalten der Klimaanlage auf hgchs-
ter Stufe wurde fiir sechs Minuten die Redu-
zierung der Temperatur nach jeder Minute
festgehalten. Daraus wurde die mittlere Redu-
zierung der Temperatur durch die Klimaanla-
ge berechnet (Tabelle 4). Genau andersherum
ging es bei der Heizungsleistung, bei der die
Erhshung der Temperatur nach jeder Minute
gemessen wurde.

Bei der Uberpriifung der Luft-Kompressor-
leistung musste in fiinf Minuten ein leerer
Ackerschlepperreifen aufgepumpt werden.
Nach jeweils einer Minute wurde der erreich-
te Luftdruck am Manometer abgelesen. Ganz
praktisch haben wir eine Drillkombination im
Heck und einen Packer vorne an die Test-
schlepper angebaut. Die Abstinde zwischen

Traktor und Gerit wurden gemessen und die
Sichtverhiltnisse und andere Parameter be-
wertet (Tabelle 7).

Claas Axion
830 CMATIC

Rund um den Motor: Im Axion 830 arbeitet
ein 6,7-Liter-Motor von FPT (Fiat-Power-
Train) mit einer Maximalleistung von 235 PS.
Damit hat der Testkandidat die geringste an-
gegebene Leistung im Testfeld. Punkten
konnte der Axion 830 durch die gute Service-
freundlichkeit. Der Luftfilter ist sehr gut zu-
ginglich und ldsst sich einfach warten. Die
Kiihler kénnen zur Reinigung weit aufgestellt
werden und die seitlichen Verkleidungen las-
sen sich ohne Werkzeug abnehmen. Seitens
des Testteams wurden die arretierbaren vor-
deren Kotfliigel positiv empfunden.

Leistung und Verbrauch an der Zapfwelle:
Bei der Zapfwellenkombinationsmessung aus
800, 900 und 1000 U/min hat der Claas Axion
eine Durchschnittsleistung von 219 PS er-
reicht. Dabei wurde ein Verbrauch von 53,0
Liter Diesel je Stunde gemessen. Bezogen auf
die erzielte Leistung ergibt sich ein Durch-
schnittsverbrauch von 0,24 1/P$/Std. Das be-

Tab. 1: Technische Daten und Beurteilungen und Messwerte zum Motor

deutet, fiir einen PS erbrachter Leistung in
einer Stunde verbrauchte dieser Schlepper
0,24 1 Diesel. Damit hatte der Claas neben
dem Unimog den héchsten Verbrauch an der
Zapfwelle.

Verbrauch Transportfahrten: Mit 10.369 kg
war der Axion 830 der schwerste Schlepper im
Test und mit nur 22 Betriebsstunden war die
Maschine noch ,,nagelneu® Zwei Griinde, die
sicherlich dazu beigetragen haben, dass der
Traktor auf der Solofahrt mit 551 Diesel, bezo-
gen auf eine Strecke von 100 km, einen relativ
hohen Dieselverbrauch hatte. Mit den zwei be-
ladenen 18 t Anhidngern hat der Claas fiir die
gleiche Strecke noch einmal zusitzlich 18,8 1
Diesel, also insgesamt 73,8 1 verbraucht.

Getriebe und Zapfwelle: Das stufenlose
CMATIC Getriebe im Claas Axion 830 kann
iiber den Fahrhebel oder das Fahrpedal gefah-
ren werden. Der Fahrer kann dabei wihlen,

_ob die Motordrehzahl und die Ubersetzung

des Getriebes automatisch geregelt wird oder
er kann selbst im manuellen Modus die Ein-
stellungen vornehmen. Der Joystick liegt gut
in der Hand und alle Funktionen lassen sich
einfach abrufen. q

Kraftheber und hydraulische Leistung: Un-
ser Testschlepper war serienméflig mit Dru-

Claas Deutz-Fahr Fendt John Deere Mercedes Benz ‘New Holland
Axion 830 Cmatic 7250 TTV 826 54 Vario 62715R AutoPowr Unimog U427 T7.270 AutoCom.

Technische Daten
Nennleistung® PS 225 230 265 215 272 240
Maximalleistung® ohne Boost PS 235 246 266 237 272 260
Boostleistung® PS - - - 22 - 10
Hubraum cem 6.728 6.058 6.056 6.788 7.698 6.750
Tankinhalt - Diesel | A55 380 505 435 250 395
Tankinhalt - Adblue | 42 50 52 20 25 48
Motorélmenge | 17,5 16 15 23,6 25 15
Olwechselintervall Std. 600 500 500 750 1,400 750
Beurfeifungen (Noten) g e .. e = P TR, - e
Motorhaube &ffnen [ 0 3 b s 8 & e
Luftfilter reinigen ! 3
Kunhler reinigen 3 3
Olfilter wechseln 3 3 3
Olpeilstab ablesen = 3 nur elektronisch
Ol nachfiillen 3 3 3 3 3
Tanken - Diesel und AdBlue REEE
Messungen
Leistung an der 1000er Zapfwelle
- maximal PS 232 235 238 222 242* 244 242
- bei 1000 U/min PS 227 230 231 200 2371** 229 239
- bei 800 U/min PS 205 198 227 208 211 230 215
-bei 600 U/min PS 163 151 147 157 146 174 151
Dieselverbrauch Zapfwellenarbeit ;
- Kombination aus 800 / 900 / 1000 U/min I 53.0 49,4 504 476 496" 554 48,8

@ der gemessenen Leistung der ZW- Kombination PS 219 222 234 208 223* 232 226
- Verbrauch bei gemessener Leistung 1/PS/Std. 0,24 0,22 0,22 0,23 022" 0,24 0,22
Leistung bei Transportfahrten e
- Beschleunigung solo (100 m) s 10,1 10,6 104 103 12,5 108
- Beschleunigung mit 2 Anh&ngern (100 m) s 15,3 16,1 14,5 14,3 16,7 15,7
Dieselverbrauch Transportfahrten
- Schlepper solo 11100 km 55,0 56,3 513 . 481 413 48,2
- Schlepper solo (bei @ 36 km/h) Ith 19,8 20,2 18,4 17.3 14.8 17,3
- mit 2 Anhangem 11100 km 738 74,7 66,3 60,0 60,0 83,8
- mit 2 Anhangem (bei @ 32 km/h) I/h 238 239 212 18,2 19,2 204

* Leistungsangabe nach 1SO TR 14396

** mit Boost an der Zapfwelle

[T R e

sehr gut gut

mitte

verbesserungsbedirftig

* Quelle Tab. 1-7/Abbildung: LWK Niedersachsen
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ckentlastungshebeln fiir das miihelose An-
schliefen~der Hydraulikstecker ausgestattet.
Bei der Messung der Olférdermenge hat die
Load Sensing Pumpe 110 Liter pro Minute ge-
fordert. Die Halterungen fir Front- und
Heckoberlenker sind okay, aber nach Empfin-
den der Tester den teilweise etwas umstiand-
lich zu handhaben.

Fahrwerk, Gewichi, Nutzlast: Der Axion
830 war mit gemessenen 10.369 kg der
schwerste Schlepper im Test. Bedingt durch
das hochste zuldssige Gesamtgewicht der
Testmaschinen von 15.000 kg hatte er mit
4631 kg die vierthochste Nutzlast. Das Vor-
baumaf von 3,00 m wurde mit eingeklappten
Unterlenkern ermittelt. Beim Anbau eines
Frontgewichtes oder Arbeitsgerites ist die kri-
tische Marke von 3,50 m, wie bei allen Stan-
- dardschleppern in dieser Leistungsklasse,
. schnell iiberschritten.

Kompressor, Gerdusche, Heizung, Klimaan-
lage: Der Claas hatte die leiseste Kabine im
Test. Sowohl bei der Straflenfahrt mit 40
km/h, als auch bei eingeschalteter 1000er

Claas Axion 830
CMATIC:

-+ Kilhlerreinigung,
Kupplung Hydraulik-
schlduche, leise Kabi-
ne, Werkzeugkasten,
Kiihlfach.

— Dieselverbrauch
Zapfwelle, Motordl
nachfiillen, Vorbau-
maf, Halterung Ober-
lenker Heck/Front,
Sicht auf Fangkupp-
lungen vorne.

Zapfwelle und 6 km/h, wurden erstklassige
Werte gemessen. Die Heizung in der Kabine
erhohte die Temperatur im Testzeitraum im
Durchschnitt um 1,03 °C je Minute - Platz 4.

Um Schlepper und Kabine herum: Die Un-

zeugkastens ist beim Axion 830 beispielhaft.
Eine Schublade, die sich zwischen den Tritt-
stufen des linken Aufstiegs befindet, kann auf
Schienen bequem herausgezogen werden. Die
Schublade bietet die Moglichkeit, einen han-

terbringung und Zugdnglichkeit des Werk-  delsiiblichen Werkzeugkasten unterzubrin-

Tab. 2: Technische Daten und Beurteilungen von Getriebe und Zapfwelle

Claas Deutz-Fahr Fendt John Deere Mercedes Benz New Holland
Axion 830 Cmatic 7250 TTV 826 S4 Vario 6215R AutoPowr Unimog U427 77.270 AutoCom.
Technische Daten
Schaltung (Gangzahl Vorwéarts/Ruckwaérts) 16/14
stufenlos stufenlos stufenlos stufenlos + hydrostatischer stufenlos
4 Fahrantrieb

Wendeschaltung links / rechts links / rechts links / rechts links / rechts links / rechts links / rechts
Héchstgeschwindigkeit km/h 50 40 60 50 89 50
i oy e I E E : o
Zapfwellengeschwindigkeiten Heck Anzahl 3 3 3 3 2 4
Beurteilungen (Noten) # ' s

Bedienung Joystick (Position, Symbole, eic.)
Bedienung Wendeschaltung
Zapfwellenschaltung — Geschwindigkeit
Zapfwellenschaltung — ein/aus
Zapfwellenschaltung - Heckkotfliigel

| nicht varhanden

Tab. 3: Technische Daten, Beurteilungen und Messwerte von Hydraulik und Kraftheber

Claas ; Deutz-Fahr Fendt John Deere Mercedes Benz New Holland

Axion 830 Cmatic 7250 TTV. 826 54 Vario 6215R AutoPowr Unimog U427 T7.270 AutoCom.
Technische Daten *
Olvorrat Hydraulik/Getriebe | 123 50/ 115 10217124 75 85/11,5 84
Olwechselintervall Hyd./Getr. Std 1.800 1.500/ 1.200 2.000/2.000 1.500 2.800/2.400 1.500
nutzbare hydr. Olmenge fir Arbeitsgeréate | 85 48 80 55 75 51
max. hydr. Olférdermenge limin 205 160 205 155 110 170
Hubkraft Heck daN = kg 9.700 10.000 11.100 9.550 5.000 10.463
Beurteilungen (Noten) | s
Bedienung Heck/Front-Hydraulik aus Kabine
Bedienung der hydraulischen Steuergeréte 3
Steckerkennzeichnung
Schléuche unter Druck kuppelbar / Entlastungshebel
Hydraulikélkontralle 3 3
Hydrauliksl einfdllen 2
Seitenstabilisierung Unterdenker 2 3
Halterung Oberlenker Heck / Handhabung ri] [ = o B 3 3
Halterung Oberlenker Front / Handhabung 3 3 i 3
Messungen . o
max. Oldruck bar 189 200 200 196 232 180
max. Olférdermenge I/min © 110 89 131 121 47 143
Hubweg em : 73 73 78 65 84 14 e
Abstand Fanghaken-Zapfwelle cm i 62 67 BAG 50 55
Abstand Reifen-Fanghaken in Héhe ZW cm 22 26 25 2 22 T3 21
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gen. Wechselnde Fahrer, die ger-
ne ihre eigene Werkzeugkiste
mitnehmen, konnen diese ein-
fach austauschen - sehr gut.

In der Kabine: Fast alle Punkte
zum Thema Kabine (Tabelle 5)
wurden beim Claas Axion 830
mit ,gut* bewertet. Beim Schei-
benwischer wire sicherlich noch
eine bessere Benotung drin gewe-
sen. Denn zwischen Kabine und
Motorhaube besteht ein ausrei-
chend grofer Spalt, sodass der
Wischer eigentlich ein grofieres
Wischfeld abdecken kénnte. Das
Kiihlfach unterhalb des aufklapp-
baren Beifahrersitzes hat dort ei-
nen guten Platz und 1,5 1-Fla-
schen kénnen kiihl und aufrecht
gelagert werden. Im Test-Axion
war in der Kabine auch ein Luft-
druckanschluss vorhanden.

Terminal: Das Claas-Cebis-Ter-
minal mit dem 12 Zoll-Bild-
schirm konnte beim Testteamn
punkten. Die Bedienung sowohl
iiber Touchscreen, als auch iiber
Schalter und Drehknopf ist sehr
angenehm. Das Terminal hat eine
moderne und gut strukturierte
Oberfliche, sodass die Bedie-
nung und die Ablesbarkeit der
Anzeigen prima sind.

Anbaugerdte anbauen: Fiir den
Anbau der Drillmaschinenkom-
bination im Heck, als auch fiir
den Anbau des Packers an der
Fronthydraulik, war am Axion
830 ausreichend Platz vorhanden.
Durch die abgerundete Heck-
scheibe und die relativ schmalen
Kabinenholme hat der Fahrer
nach Hinten ein breites Sichtfeld.
Die Sichtverhiltnisse auf die
Fangkupplungen der Fronthy-
draulik konnten besser sein.

Deutz-Fahr
7250 TTV

Rund um den Motor: Das Offnen
der Motorhaube war beim Deutz-
Fahr 7250 TTV etwas hakelig,
aber dafiir war der Zugang zum
Luftfilter prima. Die Kiihlerein-
heit ldsst sich einfach und weit
aufklappen, sodass eine Sdube-
rung mit der Luftdruckpistole
sehr gut moglich ist. Mit 3801 hat
der Deutz-Fahr den Ileinsten
Dieseltank der getesteten Stan-
dardtraktoren, aber dies wirkt
sich positiv bei der Betankung

des Traktors aus. Die Tankstutzen
fiir Diesel und AdBlue sind in ei-
ner angenehmen Hohe. Eine Be-

sonderheit ist, dass der Diesel-

tank sowohl von links als auch
von rechts befiillt werden kann.
Leistung und Verbrauch an der
Zapfwelle: Von den angegebenen
246 PS Maximalleistung wurden
an der Zapfwelle 235 PS gemes-
sen. Der Leistungsabfall von der
Maximalleistung und der Leis-
tung bei 600 U/min lag beim
Deutz-Fahr 7250 TTV mit 36
Prozent im mittleren Bereich der
Testgruppe. Mit 0,22 1/PS/Std. hat
der Deutz-Fahr bei der durch-
schnittlichen Zapfwellenkombi-
nationsmessung, neben einigen
anderen Testkandidaten, den ge-
ringsten Dieselverbrauch erreicht.
Verbrauch Transportfahrien:
Der 7250 TTV war mit einem
HD-Getriebe (40 km/h) ausge-
stattet und kam fast direkt vom
Band mit gerade mal 61 Betriebs-
stunden. Das Getriebe war somit
noch nicht richtig eingefahren.
Vielleicht eine Erklirung dafiir,
dass der Schlepper bei den Trans-
portfahrten das Schlusslicht der
Testgruppe war. So wurde ein
Verbrauch von 56,3 1 Diesel auf
100 Kilometer bei der Solofahrt
und im Anhingerbetrieb von
74,7 1 Diesel gemessen. Dieser
Wert lag um 11 beziehungsweise
13 Prozent hoher als der Durch-
schnitt der gesamten Testgruppe.
Getriebe und Zapfwelle: Beim
Deutz-Fahr war die Wendeschal-
tung, wie bei allen Testkandida-
ten, sowohl auf der linken Seite
unterhalb des Lenkrades, als auch
auf der rechten Seite mit dem
Joystick zu bedienen. Im stufen-
losen T'TV Getriebe werden die
mechanischen Schaltstufen auto-
matisch geschaltet und der Trak-
tor ldsst sich prima fahren.
Kraftheber und hydraulische
Leistung: Mit 48 Liter hat der
Deutz-Fahr die geringste ent-
nehmbare Olmenge fiir Arbeits-
gerite. Die Bedienung der hy-
draulischen Steuergerite wurde
seitens des Testteams mit ,sehr
gut® bewertet. Wie bei einigen an-
deren Testkandidaten auch, kon-
nen die Steuergeréte frei auf den
Joystick gelegt werden.
Fahrwerk, Gewichi, Nutzlast:
Der 7250 T'TV hatte mit 4955 kg

DIE NEUE TRAKTORGENERATION
VON MASSEY FERGUSON!

EINE MITTELKLASSESERIE VON 205 — 285 PS

WIE KEINE ANDERE.

b
MASSEY FERGUSON |

WWW.MASSEYFERGUSON.DE

Infarmieren Sie sich jetzt bei Inrem Handler iiber die

ultimative MF 8S Baureihe.

ANDREAS HAU

BUCHELE LANDMASCGHINEN
hlierh

BASSLER LANDTECHNIK

KIESS LANDTECHNIK
jhnun

AGROM TETTNANG
) Tett

AGROM RIEDHAUSEN
Iha

TOBIAS VONIER
Dietmal

REICHARDT LANDMASCH!NEN GNIBI-I
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Tah. 4: Technische Daten und Messwerte zu Fahrwerk, Gerduschen, Heizung und Klimaanlage

i Claas Deutz-Fahr Fendt John Deere Mercedes Benz New Holland
Axion 830 Cmatic 7250 TTV 826 54 Vario 6215R AutoPowr Unimog U427 T7.270 AutoCom.

Technische Daten .
Lénge m 5.43 497 5.28 5.05 5,30 4,92
Héhe m 3.22 3.15 3,28 3.16 2,90 3.14
Radstand m 2,98 287 2,95 2,80 3,15 2,88
Bodenfreiheit bei Serienbereiiung m 0.53 _ 0.47 0.58 0,50 0,54 k.A
Leergewicht Werksangabe ka 8.950 8.800 9.980 8.500 8.960 8.430
Leergewicht Testmaschine ka 10.369 9.545 9.930 9.173 9.065 9.283
zul. Gesamtaewicht kg 15.000 14.500 14.000 13.450 14.000 14.000
Tatséichliche Nutzlast der Testmaschine ka 4.631 4.955 4.070 4.277 4.935 4.717
Reifengré e vorn 600/70 R 30 600/70 R 30 600/70 R 30 600/70 R 28 445/65 R 22.5 600/65 R 28
Reifengréfie hinten 710/70 R 42 710/70 R 38 710/70 R 42 710/7T0 R 42 445/65 R 22,5 B650/75 R 38
Messungen
Wendekreis - rechts m 13,04 13,54 12,73 12,62 14,48 12,30

- links m 13,80 13,07 12,89 12,74 15,70 11,99
Vorbaumaf:
Lenkradmitte bis Vorderkante Traktor A m 3,00 2,92 2,83 2,69 1,81 2,87
ohne Fronthydraulik (eingeklappt)
(tpompen e e o) bor oot arrertiom2 | 0nAm S o2 |  rosaags | 081031620 | reovenags | 07.0/4 82,
Luftdruck nach 1 Minute / 2 Minuten / T e el i YRRy ity (HEA AR
3 Minuten / 4 Minuten / 5 Minuten e ooy
Gerdusche - in der Kabine (40 km/h) dB(A) 65 69 67 67 67 67

- In der Kabine (6 km/h +1000 ZW) dB(A) 83 : 68 86 66 69 69

- Vorbeifahrt (drauflen im Abstand 3 m) dB(A) 84 82 83 83 83 a2
Leistung Heizung (Erh8hung der Temperatur) °C/min 1,03 1,62 087 0,88 1.35 1.33
Leistung Klimaanlage (Reduzierung der Temperatur) “Cimin 0,95 1.30 0,42 1,30 0,82 0,90

die grofite Nutzlast der Testkan-
didaten. Damit stehen ausrei-
chend Gewichtsreserven fiir die
Aufnahme von Heckanbaugeri-

ANLEITUNGEN,
TIPPS UND TRICKS

ten oder fiir die Stiitzlastaufnah-
me von einem Anhénger mit der
Kugelkopfkupplung 80 zur Ver-
fiigung, insbesondere auch, wenn

zum Restaurieren und Instandsetzen

Schlepperelektrik ver-
stehen und reparieren.
Fur alle Typen und Modelle.
T. Michaely. 2016. 128 Seiten,
199 Abb.; @ Tabellen, geb..
ISBN 978-3-8001-5019-9:

€ 24,90 [D]

Das Buch vermittelt Grundlagen der Elekirik, Kfz-
Elektrik und Messtechnik. Auflistung und Funktions-
weise der Schlepperelektrik und des benétigten Werk-
zeugs sowie Schaltplane zur besseren Ubersicht.

. Erhdaltlich in lhrer Buchhandlung oder unter www.ulmer.de

- kontrollieren.

zusitzlich ein bendtigtes Front-
gewicht mitgefihrt wird.
Kompressor, Gerdusche, Hei-
zung, Klimaanlage: Obwohl es
subjektiv in der Kabine des 7250
TTV relativ leise war, wurden bei
dem Schlepper sowohl bei 40
km/h, als auch bei 6 km/h mit
1000 Zapfwellenumdrehungen,
die hochsten Gerduschwerte ge-
messen. Bei der Heizungsleistung
hat sich der Deutz deutlich von
den anderen Testkandidaten abge-
setzt und landete auf dem ersten
Platz, da die Erhéhung der Tem-
peratur je Minute bei 1,62 °C lag.
Auch bei der Reduzierung der
Temperatur durch die Klimaanla-
ge konnte der 7250 TTV zusam-
men mit John Deere Platz 1 bele-
gen. -
Um Schiepper und Kabine her-
um: Weil zwei Kabinenfilter ge-
sdubert und gewechselt werden
missen, die auflerdem nur mit
Schraubarbeit umstindlich zu-
ginglich sind, wurde dieser
Punkt beim 7250 TTV als verbes-
serungsbediirftig bewertet. Eine
Besonderheit hat der Deutz-Fahr
am Aufstieg: Mit einem Schalter
ldsst sich von auflen die Auf-
stiegs- und Heckbeleuchtung ein-
schalten. Wenn man im Dunkeln
zum Schlepper kommt, kann
man sicher in die Kabine gelan-
gen oder gleich die Arbeitsgerite
In der Kabine: Die Kabeldurch-
fihrung im Bereich der Heck-

scheibe ist beim Deutz-Fahr sehr
gut gelungen. Verschieden grofle
Stopsel konnen auf die unter-
schiedlichen Kabelquerschnitte
angepasst werden und dichten
die Kabine gegen Staub und Ge-
riusche gut ab. Die Heckscheibe
hat einen besonderen Bedienhe-
bel. Dieser ermoglicht zwar eine
weitere Offnungsstufe, ist aber in
der Handhabung etwas umstidnd-
lich und hakelig. Schénes Detail:
Im Sicherungskasten besteht die
Mébglichkeit, die Sicherungen zu
tiberpriifen. Wird eine Sicherung
an der Priifstelle eingesteckt und
leuchtet die LED-Lamipe griin, ist
die Sicherung in Ordnung.

Terminal: Der Test-7250 TTV
war mit dem 12 Zoll groflen iMo-
nitor3 ausgestattet. Das Terminal °
ist nur iiber den Touchscreen zu
bedienen. Optional bietet Deutz-
Fahr aber auch eine zusitzliche
Steuerung mit Schaltern und
Drehknopf an. Von der Darstel-
lung und Aufbau wirkte das Ter-
minal auf das Testteam oftmals
zu liberfrachtet und uniibersicht-
lich, wobei die meisten Testpunk-
te (Tabelle 6) mit gut bewertet
wurden.’

Anbaugerite anbauen: Durch
die relativ grofie Scheibe des 7250
TTV unterhalb der Heckscheibe
ist die Sicht auf die hinteren
Fangkupplungen ausgezeichnet.
Das Heranfahren an die Drillma-
schinenkombination . funktio-
nierte daher sehr gut. Vom Fah-



BWagrar 46.2020

SCHLEPPERTEST 2016

| 11

1

Deutz-Fahr 7250 TTV:

+ Dieselverbrauch Zapfwelle, Kuhlerreinigurig, Nutzlast, Leistung Heizung

und Klimaanlage, Kabeldurchfiihrung.

— Dieselverbrauch Transparifahrien, Hydraulikélkontrolle, hydraulische
Olmenge filr Arbeitsgerate, Lautstarke Kabine, Kabinenfilterwechsel.

rersitz aus ist die Sicht zur rech-
ten Seite durch den groflen
12 Zoll-Bildschirm etwas einge-
schrinkt.

Fendt 826
S4 Vario

Rund um den Motor: Mit 265 PS
hat der Fendt 826 S4 Vario die
grofte  Maximalleistung  der
Standardtraktoren im Test. Der
Sechszylinder-Deutz-Motor mit
6,1 Litern Hubraum erfiillt, wie
alle Schlepper im Test, die Abgas-
stufe V. Fendt hat — bis auf den
Klimaanlagenkiihler - feststehen-
de Kiihler verbaut. Fiir die Reini-
gung der einzelnen Segmente sind
die Abstinde zwar ausreichend,
aber dennoch beengt.

Leistung und Verbrauch an der
Zapfwelle: Bei der Zapfwellen-
kombinationsmessung hat der
Fendt 826 54 Vario mit 234 PS die
hochste
der Testgruppe erzielt. Dabei lag
der Dieselverbrauch bei 50,4 Li-
ter je Stunde und damit hat auch
der Fendt mit 0,22 /PS/Std einen
der geringsten spezifischen
Kraftstoffverbriuche erreicht.

Verbrauch Transportfahrten:
Auch der 826 $4 Vario ist mit fast
10 t kein Leichtgewicht. Der
Schlepper bewegt sich bei den
Dieselverbrauchen im Mitielfeld
der Testgruppe. Bezogen auf 100
km Fahrstrecke hat der Fendt bei
der Solofahrt einen Verbrauch

Durchschnittsleistung

von 51,3 1 Diesel erzielt. Bei einer
durchschnittlichen Geschwindig-
keit von 36 km/h sind das 18,4 |
Diesel in der Stunde. Beim Ziehen
der vollen Anhfnger benétigt der
Fendt bei einer Durchschnittge-
schwindigkeit von 32 km/h 21,2 |
Diesel in der Stunde. Das sind so-
mit 66,3 1 auf 100 Kilometer.
Getriebe und Zapfwelle: Das
bekannte stufenlose Variogetrie-
be ist auch im Fendt 826 54 bei-
spielhaft. Der Test-Schlepper war
auf 60 km/h zugelassen, die er
laut Fendt bei 1750 U/min er-
reicht. Die Zapfwellenschaltung
ist einfach zu handhaben und
auch die Druckknépfe an den
hinteren Kotfliigeln wurden vom
Testteam gut bewertet.
Kraftheber und hydraulische
Leistung: Der 826 S4 Vario hatte
mit angegebenen 11.000 daN die
grofite Hubkraft des Testfeldes.
Auch die nutzbare Olmenge fiir
Arbeitsgerite ist mit 80 Liter am
héchsten. Das Getriebe- und Hy-
draulikél ist erst nach 2000 Stun-
den zu wechseln. Die anderen
Standardschlepper miissen zum
Olwechsel frither in die Box. Die
Oberlenkerhalterung im Heck
konnte nicht iiberzeugen: Der
Oberlenker sitzt zwar fest in der
Halterung, aber die Handhabung
zum Einhdngen ist umstindlich.
Genau das Gegenteil ist die Halte-
rung fiir den Oberlenker der
Fronthydraulik — einfach und ge-
nial. Auch die Fendt-typische Un-

Fendt 826 S4 Vario:

+ Dieselverbrauch Zapfwelle, Halterung Oberlenker Fronthydraulik, Olwech-
selinterwalle (Hydr./Getr.), Kabinenfilterwechsel, Scheibenwischer (Front).
— Motordl nachfiillen, Kiihlerreinigung, Halterung Oberlenker Heck, Leistung
Heizung, keine Speicherung nutzerspezifischer Einstellungen im Terminal.

terlenkerarretierung  sammelte
weitere Pluspunkte.
Fahrwerk, Gewichi, Nuitzlasi:

Die Werksangabe zum Leerge-

Fiir echte Schnappchenjager.

wicht und das gemessene Test-
Leergewicht stimmten beim
Fendt 826 S4 Vario sehr gut {iber-
ein. Die tatsichliche Nutzlast

CLAAS Werkzeugwagen
fur 26.700 Euro.

Traktor ELIOS 210 Plattform inklusive.”

kg i

Original CLAAS Werkzeugwagen, vollbestickt
inkl. ELIOS 210 Plattform mit 76 PS**

Jetzt Angebot sichern und von 16% Mehrwertsteuer
bei Lieferung bis 31.12.2020 profitieren.

CLAAS Wirttemberg
Magirusstrae 17 | 89129 Langenau
info@claas-wuerttemberg.de

© " Paketpreis zzgl. MwSt. Bilder kinnen aufpreispfichtige Sonderausstattungen enthalten.
“* Trakiorenmodelle zur Auswahl: ELIOS 210 Plattform mit 76 PS fiir 25.700 Euro, ARION 420 Basic
mit 100 PS filr 46.900 Euro oder ARION 510 Hexashift mit 125 PS fur §1.900 Euro.
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John Deere 6215R AutoPowr
+ Dieselverbrauch Transportfahrten, Fahrhebel CommandPRO, Weg
zum Sitz (Gerdumigkeit), Leistung Klimaanlage, Terminal.

— Motordl nachfiillen, Halterung Oberlenker Fronthydraulik, Lelstung
Heizung, Werkzeugkasten, Zugénglichkeit Zapfwelle hinten.

beim war mit 4070 kg nicht sehr
iippig. Bei einer Zulassung des
Traktors auf 50 oder 40 km/h be-
trigt das zuldssige Gesamtge-
wicht jedoch 16.000 kg.
Kompressor, Gerdusche, Hei-
zung, Klimaanlage: Durch die
Ausriistung mit der VarioGrip-
Reifendruckregelanlage hatte das
System so viel Power, dass nach
drei Minuten der Traktorreifen
bereits 3,1 bar hatte und die Mes-
sung frithzeitig beendet werden
konnte. In der Kabine ist es schén
leise, aber die Leistung der Hei-
zung war mit einer gemessenen

Tab. 5: Beurteilungen zur Kabine und zu sonstigen Ausstattungen

Temperaturerhdhung von 0,97 °C
je Testminute nicht berauschend.
Die Klimaanlage hat die Tempe-

ratur nur um 0,42 °C im Durch-

schnitt der sechs Minuten herun-
tergekiihlt. Ob hier ein techni-
scher Defekt vorlag, konnte nicht
geklart werden. .

Um Schilepper und Kabine her-
um: Der Kabinenfilter des 826 54
Vario sitzt super zuginglich di-
rekt unterhalb der Kabine, im
Aufstiegsbereich auf der linken
Fahrzeugseite. Vom Boden aus
ldsst sich die Patrone gut heraus-
nehmen und einfach siubern

MB Unlmog U427

+ Dieselverbrauch Solo- und Transportfahrt Kiihlerreinigung, Nutzlast,

~ Olwechselinterwalle, YorbaumaB.

— Dieselverbrauch Zapfwelle, Hubkraft Heck, Wendekreis, Kabeldurch-
fhrung, Sicht auf Heck- und Frontfangkupplungen.

oder wechseln. Ebenfalls in die-
sem Aufstiegsbereich ist der
Werkzeugkasten zwischen den
Trittstufen gut erreichbar.

In der Kabine: Das Lenkrad ist
einfach mit einem Fufipedal in
Hohe und Neigung zu verstellen
und beim Verlassen des Schleppers
geniigt ein Tritt auf das Pedal und
das Lenkrad mit Lenksiule
schwenkt nach vorne. Der Front-
scheibenwischer deckt mit einem
enormen Wischerfeld von 300° ei-
nen Grofiteil der Scheibe ab. So
wird auch der untere Teil der
Scheibe gesdubert und man hat ei-

nen guten Blick auf die Vorderri-
der. Auch die Wasserdiisen, die
sich direkt auf dem Wischer befin-
den, tragen zu einer guten Aussicht
bei.

Terminal: Das Varioterminal
ldsst sich fiir jeden Fahrer einfach
und gut in Neigung und Position
einstellen. Die Ablesbarkeit des
10 Zoll-Monitors ist gut, und dh-
nelt der Optik nach einem Smart-
phone. Alle Einstellungen kén-
nen sowohl tiber den Touch-
screen als auch tiber ein Drehrad
und entsprechende Schalter vor-
genommen werden. Die Speiche-

Claas Deutz-Fahr _Fendt John Deere Mercedes Benz New Holland
Axion 830 Cmatic 7250 TTV 826 54 Vario 6215R AutoPowr Unimog U427 T7.270 AutoCom.

Beurteifungen (Notemn)
um Schlepper und Kabine herum
Werkzeugkasten

Batterie Zuganglichkeit bzw. AuBenanschluss
Luftdruckanschlisse: Hohe / Zugénglichkeit

Tir: Grole / Turgriff / Handhabung

Tirgriffhéhe aulen

Haltegriffe

Auf- und Abstieg (Trittstufen, Steilheit, eic.)

Kabinenfiiter wechseln

In der Kabine
Weg zum Sitz

Beifahrersitz (Komifort, Platz, Gurt, etc.)

Bedienung Heckscheibe

Kabeldurchfiihrung

Lenkradverstellung

Arbeitsscheinwerfer Bedienung

Heizung/Liftung/Klimazanlage (Bedienung)

Ablesbarkeit der Anzeigen

Scheibenwischer vorne

Sonnenschutz Frontscheibe

Ablagefacher

Kihlfach

Sicherung wechseln

kleine W-Tasche

3

| keiKihifsch | kein Kihifach
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rung von nutzerspezifischen Ein-
stellungen war beim Fendt-Ter-
minal nicht direkt méglich.

Anbaugerdte anbauen: Alles
gut, so lassen sich hier die Ergeb-
nisse des Fendt 826 Vario in die-
ser Disziplin zusammenfassen.
Die Sicht auf die hinteren Fang-
_ kupplungen ist sehr gut und auch
die gemessenen Durchginge zwi-
schen Schlepper und Anbaugerit
bieten ausreichend Platz, um bei-
spielsweise die Zapfwelle aufzu-
stecken.

John Deere
6215R AutoPowr

Rund um den Motor: Der 6,8 |
John Deere-Motor hat eine Maxi-
malleistung von 237 PS und mit
Boostleistung stehen 259 PS zur
Verfiigung. Durch die herauszieh-
baren Schutzsiebe ist eine schnelle
und einfache Reinigung des Kiih-
lers auch im Feld méglich.
Leistung und Verbrauch an der
Zapiwelle: Wie in Tabelle 1 zu er-
kennen ist, wurde der John Deere
Motor mit und ohne Boost ge-
messen. Ohne Boost hatte der
6215R, bedingt durch die ge-
ringste Nennleistung des Test-
kandidaten, mit 222 PS die nied-
rigste Leistung an der Zapfwelle.
Mit eingeschaltetem Boost ka-
men 20 PS mehr am Zapfwellen-

stummel an. In der Kombinati-

onsmessung hatte der John Deere
eine Leistung von 209 PS ohne
Boost und mit Boostleistung von
223 PS. Bedingt durch die Mehr-
leistung konnte der Kraftstoffver-
brauch auch auf die niedrigen
0,22 1/PS/Std. vergleichbarer
Testkandidaten reduziert werden.

Verbrauch Transportfahrien:
Bei den Standardtraktoren konnte
der John Deere die geringsten
Dieselverbrauche einfahren. Bei
der Solofahrt liegt er mit dem New
Holland T7. 7270 auf einer Hohe
und hat 48,1 1 Diesel auf 100 Kilo-
meter verbraucht, Mit den belade-
nen Anhidngern konnte er sogar
den gleichen niedrigen Dieselver-
brauch wie der Transportspezialist
Unimog erzielen. Mit genau 60 1
Diesel auf 100 Kilometer Fahrstre-
cke sind das 11 Prozent weniger
Diesel, als der Durchschnitt der
Standardtraktoren (ohne Uni-
mog). Dabei ist interessant, dass

trotz des niedrigen Verbrauchs
der 6215R bei der Beschleunigung
mit zwei Anhingern auch noch
am schnellsten war.

Getriebe und Zapfwelle: Der
Fahrhebel CommandPRO im
6215R liegt sehr gut in der Hand
und bietet eine Vielzahl von
Fahrmoglichkeiten. Dem Test-
team hat besonders gut die Be-
schleunigung auf Hochstge-
schwindigkeit mit nur einer He-
belbewegung gefallen. Ebenso
angenehm ist, dass das Fufgaspe-
dal und CommandPRO gleich-
zeitig aktiv sind und je nach
Fahrsituation gewechselt werden
kann, ohne einen Schalter zu be-
tatigen. An dem Hebel gibt es elf
Tasten, die zum Beispiel far
Kraftheberfunktionen, Lenkssys-
tem, Zapfwelle, Motordrehzahl,
etc. frei belegt werden kénnen.
Jeder Fahrer kann sich so fiir sei-
ne Bediirfnisse individuell die
Tasten belegen und abspeichern.

Kraftheber und hydraulische
Leistung: Der Hubweg des Heck-
krafthebers beim 6215R war mit
gemessenen 65 cm am gerings-
ten. Die Halterung des Heck-
Oberlenkers ist gut gelost: Der
schwere hydraulische Oberlenker
wird mit einer Feder entlastet
und dadurch ist die Handhabung
wesentlich angenehmer.

Fahrwerk, Gewichi, Nuizlast:
Obwohl der 6215R mit 13.450 kg
das geringste zulissige Gesamt-
gewicht hatte, lag die tatsdchliche
Nutzlast der Testmaschine bei re-
spektablen 4277 kg. Bei der Mes-
sung des Wendekreises belegte
der John Deere den zweiten Platz
und auch beim Vorbaumaf}
konnte der John Deere punkten.

Kompressor, Gerdusche, Hei-
zung, Klimaanlage: Der John
Deere hat die geringste Heizleis-
tung im Test erreicht, denn je
Testminute stieg das Thermome-
ter nur um 0,88 °C an. Hingegen
landete der 6215R beim Abkiih-
len durch die Klimaanlage zu-
sammen mit dem Deutz-Fahr auf
dem ersten Platz, da die Tempe-
ratur in der Kabine je Testminute
um 1,30 °C reduziert wurde.

Um Schlepper und Kabine her-
um: Mit gemessenen 1,82 m ist die
auflere Tiirgriffhéhe beim 6215R
fiir so manchen Fahrer recht hoch
und nicht einfach zu-erreichen.

SERIE 7.

Beste deutsche Technologie fiir maximale Produktivitat.

+ Zwei Modelle mit 226 oder 246 PS

(166 und 18TkW)

* MaxiVision Il Kabine mit .
InfoCentrePro mit 5" Farbdisplay

+ Deutz 6.1 Motor, Abgasnorm Stage V - 40.000 Lumen LED Paket mit 4

- Exklusiv in dieser Klasse:
60 km/h, Scheibenbremsen,
‘bei 4.000 kg Stiitzlast

Arbeitsscheinwerfern
« Heckkraftheber mit
10.000kg Hubkraft

» Einzigartiges Federungskonzept der

Vorderachse und Bremssystem

Uberzeugen Sie sich bei uns von den innovativen Serie 7 Modellen

oder unter deutz-fahr.com.

Wieland Maschinen
Fahrzeugbau Landtechnik
72290 LoBburg-Wittendorf
Tel. 07446/917440

Hiégele Technik GmbH
73066 Uhingen
Tel. 07161/65885-0

Bopp Landmaschinen
Forst- und Gartentechnik e.K.
73560 Bdbingen

Tel. 07173/92495-0

Roth Landtechnik e.K.
74547 Untermiinkheim
Tel. 0791/6769

Berger Landmaschinen
GmbH & Co.KG

74597 Stimpfach

Tel. 07967/6254

Richard Willig GmbH & Co. KG
74613 Ohringen
Tel. 07941/6930

Nonnenmann Landtechnik
GmbH & Co.KG

75382 Althengstett

Tel. 07051/40109

Gétz & Brokopp GmbH
76307 Karlsbad-Langensteinbach
Tel. 07202/9382525

DEUTZ

Kremler Landtechnik
GmbH & Co. KG
88131 Lindau

Tel. 08382/275820

Alfred Bodenmiiller Landtechnik
88416 Reinstetten
Tel. 07352/2488

Kniele Landtechnik
88427 Bad Schussenried
Tel. 07583/2230

Miiller Landtechnik
88499 Emeringen
Tel. 07373/915625

Greinacher Landtechnik
88630 Pfullendorf
Tel, 07552/306

DEUFA Ulm
Landmaschinenveririebs-GmbH
89155 Erbach

Tel. 07305/9617-0

Spinner Landtechnik
97950 GroBrinderfeld
Tel. 09349/266

Kappes GmbH
97996 Niederstetten
Tel. 07932/6056-0

h

FAHR
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Tab. 6: Technische Daten und Beurteilungen zum Terminal

~

Claas Deutz-Fahr 'Fendt John Deere Mercedes Benz MNew Holland

| Axion 830 Cmatic 7250 TTV 826 54 Vario 6215R AutoPowr Unimog U427 77.270 AutoCom.
Technische Daten / Ausstatiung
Bildschirmgrée / Diagonale Zollicm 127308 12 /30,8 10/26 1071265 10/26.5
Nur Drehknopf / Schalterbedienung nein nein nein nein nein
Touchscreen ja ja ia ja ja
Touchscreen und L nsin {optional) - s _ i
Drehknopf / Schalterbedienung 12 f ! ) 12 o]
Teilbarkeit Bildschirm ( z. B. fiir Kamera) ia ia ja ja E
Speicherung der Daten von Geréten ja ja ja ja @
Speicherung der Daten von verschieden Nutzern ja ja nein ja [;
Beurteilungen (Noten) D
Terminlablesbarkeit x
Terminalverstellbarkeit (Neigung und Position)
Ancrdnung und Kennzeichnung von Schaltern
Bedienung und Benutzerfilhrung
Eingabe von Hand
Vorgewendemanagement / Programmierfahrt

Der Werkzeugkasten ist zwar schon in den Die-
seltank auf der linken Fahrzeugseite integriert,
aber die Grofle, Zuginglichkeit und der An-
und Abbau des Kastens konnte die Tester nicht
iiberzeugen. Der Kabinenfilter ist hingegen
einfach vom Boden aus am Heck erreichbar.

In der Kabine: Der Weg zum Sitz ist beim
6215R am gerdumigsten und auch grofie Fah-
rer kommen angenehm auf den Fahrersitz.
Die Bedienung und Einstellung fur die Ar-
beitsscheinwerfer, Heizung und Klimaanlage
erfolgt itber das Terminal. Hier sind die Ein-
stellungsmoglichkeiten wirklich grenzenlos
und dennoch itbersichtlich. Das Wischerfeld
des Scheibenwischers konnte am John Deere
gréfer sein und auch das Sonnenrollo an der
Frontscheibe ist relativ klein.

ZUM THEMA

Dateniibertragung klappt

Im Rahmen des Schleppertests wurde erstmalig
ausprobiert, ob eine Dateniibertragung in die
Terminals der Traktoren ohne Probleme mdglich
ist. Die Aufgabe war recht simpel: Einlesen der
Feldgrenze eines Schlages iber einen USB-
Stick. Da der Unimog nicht mit einem entspre-
chenden Terminal ausgestatiet war, entfiel beim
1427 die Uberpriifung. Bei allen Standardirakto-
ren hat die Dateniibertragung funktioniert. Die
Feldgrenze und auch die Position des Schieppers
wurde von den Testkandidaten korrekt ange-
zeigt. Am einfachsten verlief die Dateniibertra-
gung beim Claas Axion. Die Daten erschienen
sofort und ohne weitere Zwischenschritte im
Terminal. Auch bei John Deere konnten die Da-
ten einfach abgerufen werden. Hingegen waren
beim Deutz-Fahr, beim Fendt und beim New
Holland mehrere Zwischenschritte durchzufiih-
ren, bis die Daten (iberiragen und erkennbar auf
dem Terminal angezeigt wurden. =

Terminal: Das CommandCenter des John
Deere 6215R AutoPowr wurde seitens des
Testteams bei der Bedienung und Benutzer-
fihrung mit sehr gut bewertet. Insbesondere
der schnelle Zugriff iiber die verschiedenen
Meniitasten bringen den Anwender ohne
Durchklicken von Untermenis direkt an die
passende Stelle. Die Eingaben erfolgen ecin-
fach und unkompliziert - sehr gut.

Anbaugerate anbauen: An der engsten Stelle
lag der Abstand zwischen dem Heck des 6215R
und der Drillmaschinenkombination bei 23
cm - nicht sehr tippig. Vielleicht ein Grund
dafiir, dass die Zuganglichkeit zur Zapfwelle
seitens des Testfahrers, im Vergleich zu den
anderen Testkandidaten, etwas schlechter be-
wertet wurde, Die Sichtverhiltnisse sind insge-

samt prima. Durch die hinten angeschlagene

rechte Panoramatiir hat der Fahrer trotz Moni-
tor eine sehr gute Aussicht zur rechten Seite.

Mercedes Benz
Unimog U427

Rund um den Motor: Der Mercedes-Benz Mo-
tor hat mit 272 PS die hochste angegebene
Leistung der Testkandidaten. Auffillig ist das
Motor6lwechselinterwall von 1400 Stunden,
welches zu geringen Betriebskosten beitrigt.
Hingegen ist der Dieseltankinhalt von 250 1
nicht sehr iippig. Der Kiihler liegt auf der
staubgeschiitzten linken Fahrzeugseite. Die
Kiihlereinheit l4sst sich zur Reinigung einfach
ausklappen und direkt oberhalb der Kiihler
befindet sich ein Luftdruckanschluss, sodass
die zum Serienumfang gehérende Luftdruck-
pistole dort angeschlossen werden kann.

Leistung und Verbrauch an der Zapfwelle:

Bei der Zapfwellenkombination aus 800, 900
und 1000 U/min, hat der Motor eine mittlere
Leistung von 232 PS generiert und dabei 55,4
1 Diesel pro Stunde verbraucht. Der spezifi-
sche Verbrauch der Zapfwellen- Kombinati-
onsmessung lag damit bei 0,24 1/PS/Std und
zusammen mit dem Claas war dies der héchs-
te Wert im Test.

Verbrauch Transportfahrien: Dass der Uni-
mog ein Transportprofi ist, wird durch die
ermittelten Werte bei den Transportfahrten
bestitigt. Bei der Solofahrt verbraucht der
U427 auf 100 Kilometer Fahrstrecke 41,3 1
Diesel. Das sind 10,5 | Diesel weniger als die
fiinf Standardschlepper far die Solofahrt im
Durchschnitt verbrauchten. Beim Ziehen der
18-Tonner verbrauchte der Unimog 60 | Die-
sel auf 100 Kilometer und liegt mit dem John
Deere 6215R gleich auf.

Getriebe und Zapfwelle: Der Test-Unimog
war mit dem automatisierten Schaltgetriebe
mit 16 Vorwirts- und 14 Rickwirtsgingen
ausgestattet. Damit wird eine Endgeschwindig-
keit von 89 km/h erreicht. Im Automatikmodus
iibernimmmt das Fahrprogramm das Schalten
und Kuppeln vollstindig. Der Unimog fihrt
dabei wie ein Auto oder Lkw mit Automatikge-
triebe. Im manuellen Modus bestimmt der
Fahrer den Gang und das Kuppeln geschieht
automatisch. Der Test-U427 war zusatzlich mit
dem hydrostatischen Fahrantrieb EasyDrive
ausgestattet. Damit kann die Arbeitsgeschwin-
digkeit von 0,1 bis 50 km/h unabhéngig von der
Motordrehzahl stufenlos eingestellt werden.

Kraftheber und hydraulische Leistung: Auch
in dieser Kategorie besticht der U427 durch
die groflen Serviceintervalle. Erst nach 2800
Stunden ist das Hydraulikél und nach 2400
Stunden das Getriebedl zu wechseln - prima.
Die Load-Sensing-Hydraulikanlage verfiigt
tiber einen Hydraulilkreis, der neben den
doppeltwirkenden Ventilen zusitzlich noch
auf verschiedene Dauerverbraucher aufgeteilt
werden kann. Der Hydraulik-Einfiillstutzen

_ ist auf der rechten Fahrzeugseite unterhalb des

Aufstiegs sehr gut zuginglich. Das Heben
schwerer Anbaugerite ist nicht die Stirke des

* Unimogs: Mit angegebenen 5000 daN hat er

die geringste Hubkraft der Testkandidaten.
Die Seitenstabilisatoren der Unterlenker wir-
ken recht robust, doch die Einstellung tiber
Spindeln ist nicht mehr zeitgemag.

Fahrwerk, Gewicht, Nutzlast: Mit 9065 kg
war der Unimog das leichteste Fahrzeug im
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Tah. 7: Anbaugeréte anbauen und Sicht: Messergebnisse und Beurteilungen

.

Claas
Axion 830 Cmatic

Deutz-Fahr
7250 TTV

Fendt
826 5S4 Vario

6215R AutoPowr

John Deere New Holland

T7.270 AutoCom.

Mercedes Benz

Unimog U427

Messun

kleinster Zwischenraum: Traktor — Anbaugerat

Heckanbaugerit (Drilimaschinenkombination) cm

26 28 ; i 28

23 85 o 20

Frontanbaugerét (Packer)

kleinster Zwischenraum: Traktor — Anbaugerét cm

42 e hie

39 40 ' s

Beurteilungen (Noten)
Sicht auf Fangkupplungen hinten

Sicht auf Fangkupplungen vorne

Zugénglichkeit zur Zapfwelle hinten

Zugénglichkeit zur Zapfwelle vorne

Bedienung Heckraftheber hinten

Bedienung Frontkraftheber vorne

Sicht vom Fahrersitz aus nach links

Sicht vom Fahrersitz aus nach rechts

Test und hatte dadurch mit 4935 kg die zweit-
hochste Nutzlast. Die Fahrzeugkonzeption
mit groflem Radstand macht den Unimog et-
was unbeweglich und so hatte der U427 auch
den grofiten Wendekreis (rechts 14,48 m,
links 15,70 m). Durch die vorne angeordnete
Kabine ist das Vorbaumaf} von 1,81 m natiir-
lich sensationell. Mit Frontanbaugeriten hat
man im Unimog eine prima Sicht auf die Ar-

beitswerkzeuge und in Kreuzungsbereichen
oder Hofausfahrten auf den Straflenverkehr.
Kompressor, Gerdusche, Heizung, Klimaan-
lage: Auch die im U427 verbaute Reifendruck-
regelanlage beendete den Leistungstest des
Kompressors frithzeitig. Bei eingeschalteter
Zapfwelle mit 1000 U/min und einer Ge-
schwindigkeit von 6 km/h war es im Fahrer-
haus, neben dem New Holland, mit 69 dB(A)

am lautesten. Bei 40 km/h Transporttempo
wurde ein guter Wert von 67 dB(A) erreicht.
Um Schlepper und Kabine herum: Bei der

. Servicefreundlichkeit wurde das Testteam

beim U427 tiberrascht. Die Batterie ist hinter
einer Abdeckung einfach zu erreichen und
auch die Wartung und Pflege des Kabinenfil-
ters ist klasse. Fiir simtliche Wartungen am
Antriebsstrang lisst sich die Kabine relativ

—— HARTE ARBEIT —

LEICHT ERLEDIGT

DIE JOHN DEERE SERIE 6R MIT COMMANDFPRO BEDIENKONZEPT
UBERZEUGT DURCH EINFACHE BEDIENUNG FUHRENDER TECHNIK

netto zzgi MwSt,

Alctionsmodell mit u. A. folgender Ausstattung:

AutoPowr Getriebe 50 km/h, CommandPro Joystick-Be-
dienkonzept, Bereifung 650/65R42, 540/65R30, 4 x dw.
hinten, FH + FZ, Premium Beleuchtungspaket, Lenksys-
tem-Komplettpaket inklusive: Display, Empfénger, Frei-
schaltungen, Dokumentationspaket uvm.

I & JonnDesre

MOTHING RUNS LIKE A DEERE

Das CommoandPro Bedien-
konzept; Einfach arbeiten!

/zﬁau/usssn/kndu/

SCHWARZ
- LANDTECHNIK - GKOTECH

www.schwarz-lt.de |info@schwarz-It.de

Jetzt bei lhren John Deere Vertriebspartnern in Baden Wiirttemberg:

M KNOBLAUCH

Technik Firs Lond WOHLGSCHAFF
www.zhk-l.de | info@zhk-lt.de www.kno-wo.de | info@kno-wo.de

LURN

www.zuern.de | info@zuern.de

"KOMFORT UND
VIELSEITIGKEIT.

New Holland T4S: Geraumige Rundumsicht-Kahine, hochste Hubkraft
und beste Zapfwellenoptionen in dieser Traktorenklasse, leistungsstarker
und sparsamer Motor.

IHRE PARTNER FUR DIE KREISE AALEN, HEIDENHEIM, ULM, GOPPINGEN:

Hégele Landtechnik, 73566 Bartholoma, Tel. 07173 185450
Jéger Landtechnik, 89547 Gerstetten, Tel. 07323 3433
Kaufmann Landtechnik, 89179 Beimerstetten, Tel. 07348 6328
Weber Landmaschinen, 73113 Ottenbach, Tel. 07165 1290

F

‘s
U nrbmmdoni Angebot:
| ?9‘555 mitanﬂaﬁer m.b %25 lohne Abb.)

7 zzgl Mwst

3 Zylinder FPT-Motor mit 55 PS5 (41 kW] und Allrad, Syncro-Shuttle-
Getriebe, 12 Verwarts- und 12 Riickwartsgange, 40 km/h-Version,
Zapfwelle 540/540E, mechanische Differenzialsperre, 2 x DW Heck-
steuergerate und vieles mehr ...
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schnell kippen. Einen richtigen Werkzeugkas-
ten gibt es nicht. Dafiir eine kleine Bordwerk-
zeugtasche. Fiir einen Reifenwechsel wird ein
hydraulischer Wagenheber mitgeliefert.

In der Kabine: Der Unimog glinzt system-
bedingt durch den guten Beifahrersitz. Eine
Kabeldurchfithrung zum Heck gibt es beim
U427 nur in Form eines Gummibalgs an der
Kabinenriickwand. Fir ein schnelles Ein- und
Ausfithren von Kabeln ist dieses System aber
nicht geeignet. Die beiden groflen Parallel-
scheibenwischer erfassen fast die komplette
Scheibe und die drei Wasserdiisen je Wischer-
arm sorgen fiir einen guten Durchblick. Der
Unimog hat eine Zentralverriegelung, die auf
Knopfdruck am Schliissel bedient wird.

Terminal: Zum Anzeigen aller ISOBUS-An-
wendungen war der Test-Unimog mit einem
gingigen ISOBUS-System von Reichhardt
ausgestattet. Da weitere Anwendungen nicht
moglich waren, erfolgte keine Bewertung des
Terminals.

Anbaugerate anbauen: Systembedingt ist die
Sicht auf die Fangkupplungen im Heck nicht
méglich — selbst wenn die Pritsche oder der
Einlegeboden abgebaut ist. Uberraschend war,

dass auch die Sicht auf die Fangkupplungen der

Fronthydraulik so bescheiden ist. Der Fahrer
muss sich schon sehr weit vorbeugen, um etwas
zu erkennen, und dann ist ein Heranfahren an
das Frontgerdt in gebeugter Haltung nur schwer
moglich. Natiirlich bietet Mercedes-Benz auch
Kameras fiir den Heck- und Frontbereich an,
denn ohne irgendeine Unterstiitzung macht
der Anbau von Geriten wenig Freude.

New Holland
T17.270 AutoCommand

Rund um den Motor: Mit der angegebenen
Boostleistung von 10 PS kommt der New Hol-
land T7.270 AutoCommand auf eine Leistung
von 270 PS. Zur Einhaltung der Abgasstufe V
kommt der FPT-Motor ohne Dieselpartikel-
filter aus. Die Zugénglichkeit zu wichtigen

. Servicepunkten ist teilweise etwas umstindli-

cher als bei den anderen Testkandidaten. Hin-
gegen ist das Tanken von Diesel und AdBlue
durch die niedrige Bauhohe des Tanks sehr
angenehm. Allerdings ist dadurch das Diesel-
tankvolumen auch geringer.

Leistung und Verbrauch an der Zapfwelle:
Die maximale Leistung des T7.270 an der
1000er Zapfwelle lag bei 242 PS. Durch das
Abbremsen der Zapfwellendrehzahl auf 600
Umdrehungen pro Minute reduzierte sich die
verfigbare Leistung um 38 Prozent auf 151
PS. Bei der Zapfwellenkombinationsmessung
wurden 48,8 Liter Diesel pro Arbeitsstunde
verbraucht und eine durchschnittliche Leis-
tung von 226 PS gemessen. Damit ergab sich
auch beim New Holland ein sehr guter spezi-
fischer Kraftstoffverbrauch von 0,22 1/PS/Std.

New Holland T7.270
AutoCommand:

+ Dieselverbrauch
Zapfwelle, Tanken
Diesel und AdBlue,
Nutzlast, Wendekreis,
Beifahrersitz.

— Hydraulikdlkontrolle
und Einfiillen, Hohe
Luftdruckanschliisse,
Ablageficher, Uber-
sichtlichkeit Terminal,
Sicht auf Fangkupp-
lungen vorne.

Verbrauch Transportfahrien: Sowohl bei der
Solofahrt, als auch bei der Lastfahrt mit den

Anhidngern, hat der New Holland T7.270 je-

weils niedrige Verbrauchswerte eingefahren.
Bei einer Durchschnittgeschwindigkeit von 36
Jlam/h hat der Testschlepper 17,3 1 pro Stunde
verbraucht und lag mit dem John Deere auf
dem zweiten Platz der Testgruppe. Ebenfalls
Platz zwei erreichte der New Holland mit dem
gut 30 t schweren Anhéingerzug. Der Ver-
brauch lag bei 63,8 1 auf 100 Kilometer.

Getriebe und Zapfwelle: Der New Holland
T7.270 war als einziger Testschlepper mit vier
Zapfwellengeschwindigkeiten ausgestattet.
Das stufenlose AutoCommand-Getriebe ist
unkompliziert in der Handhabung und ldsst
sich intuitiv bedienen. Mit der intelligenten
Anhidngerbremse (ITBS) hat New Holland ein
Alleinstellungsmerkmal. Bei jeglicher Verzd-
gerung des Getriebes Giber Joystick oder Fahr-
pedal, wird auch die Anhingerbremse ange-
steuert und selbst die Bremsleuchten am An-
hinger lenchten auf. Das fiihrt zu wesentlich
mehr Fahrsicherheit und schiitzt auch das Ge-
triebe vor Uberlastung.

Kraftheber und hydraulische Leistung: Mit
143 Liter pro Minute hatte der New Holland
die héchste gemessene hydraulische Olforder-
menge im Test. Der Einfiillstutzen fiir Hy-
draulikél liegt oberhalb des Heckoberlenkers.
Um eine saubere Befiillung hinzubekommen
milssen ,normal gewachsene® Personen sich
schon ganz schén strecken.

Fahrwerk, Gewicht, Nutzlast: Der T7.270
hatte mit 4717 kg die dritth6chste Nutzlast im
Test. Das sind immerhin rund 650 kg mehr als
der Schlepper mit der geringsten Nutzlast.
Mit der aufgezogenen Bereifung war der New
Holland der wendigste Schlepper im Test und
erzielte den kleinsten Wendekreis (rechts
12,30 m, links 11,99 m).

Kompressor, Gerdusche, Heizung, Klimaan-
lage: Das Aufpumpen des leeren Reifens mit
dem New Holland Kompressor funktionierte

gut. Nach fiinf Minuten waren 2,1 bar erreicht
und damit bewegt sich die Leistung im ver-
gleichbaren Bereich der anderen Traktoren
ohne Reifendruckregelanlage. Bei der Fahrt
mit eingeschalteter Zapfwelle erreichte der
T7.270 einen Gerduschpegel von 69 dB(A).
Bei 40 km/h wurde mit 67 dB(A) der zweit-
niedrigste Wert im Test gemessen.

Um Schlepper und Kabine herum: Die Luft-
druckanschliisse waren am New Holland in
einer Hohe von 1,75 m angebracht. Selbst fiir
»normal gewachsene® Personen ist das zu
hoch. Ohne Verrenkungen lassen sich die An-
hinger-Luftdruckanschliisse nur schwer an-
kuppeln. Auflerdem fiithrte diese hohe Anord-
nung dazu, dass die Luftdruckschlduche unse-
rer Testanhénger nur mittels einer Verlinge-
rung angeschlossen werden konnten. '

In der Kabine: Der Beifahrersitz des T7.270
hat insbesondere durch das grofle Platzange-
bot im Kniebereich und die angenehme Rii-
ckenlehne gepunktet und wurde insgesamt
mit gut bewertet. Die Arbeitsscheinwerfer las-
sen sich auf dem Panel gut wiederfinden und
einfach bedienen. Kritik gab es bei den Abla-
gefdchern, da sie nur offen und nicht ver-
schlieffbar sind. S

Terminal: Das Terminal im New Holland
17.270 AutoCommand war mit dem 10-Zoll
groflen IntelliView-Touchscreen-Monitor aus-
gestattet. Eine Bedienung des Terminals mit
Schaltern oder Drehknopf ist nicht méglich.
Uber das Terminal kénnen unzihlige Einstel-
lungen, sowohl von Geriiten, als auch von ver-
schiedener Nutzern, gespeichert und abgerufen
werden. Das Terminal schnitt fast durchgingig
mit ,gut® ab, jedoch ist nach Ansicht des Test-
teamns die Darstellung nicht mehr auf der Héhe
der Zeit und stellenweise uniibersichtlich.

Anbaugeréite anbauen: Obwohl der T7.270
den geringsten Abstand zwischen Traktor und
Drillmaschinenkombination hatte, war im
Heck alles gut zugénglich. Die Sicht des Fah-
rers auf die Fangkupplung der Fronthydraulik
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und zur rechten Seite wurde eher
mittelmiflig bewertet. Die duflere
Bedienung der vorderen und hin-
teren Kraftheber ist gut.

Vergleichstest als
Entscheidungshilfe

Die in der Grafik dargestellten
Werte geben nur eine Preisgro-
Benordnung an, da die tatsdchli-
chen Preise vor Ort von zu vielen
Faktoren abhingig sind. Die Test-
kandidaten waren alle sehr gut
ausgestattet, was in dieser Leis-

tungsklasse aber normal ist. Alle
Standardschlepper hatten ein stu-
fenloses Getriebe. Der Unimog
war neben dem Automatikgetrie-
be noch mit einem hydrostati-
schen  Fahrantrieb ausgestattet.
Die landwirtschaftliche Vollaus-
stattung beim Unimog mit Front-
und Heckkraftheber, Front- und
Heckzapfwelle, Kipppritsche, Rei-
fendruckregelanlage, etc. schlagt
sich entsprechend im Preis nieder.

Die fiinf beteiligten Standard-
schlepper konnten sich in den
klassischen Disziplinen gut be-

haupten. Der Unimog ist ein Spe-
zialfahrzeug, dass auch in der
Land- und Forstwirtschaft seine
Berechtigung hat und seine An-
hinger findet. Dabei liegen die
Stirken nach wie vor im Trans-
portbereich. Der Unimog hat aber
auch in vielerlei Hinsicht iiber-
rascht, so ist die Servicefreund-
lichkeit in vielen Punkten gut und
an den hohen Olwechselinterwal-
len kénnen sich die Standard-
schlepperhersteller ein Beispiel
nehmen. Der Claas Axion 830
CMATIC ist besonders durch die
gute Servicefreundlichkeit rund
um den Motor aufgefallen. Der
Deutz 7250 TTV gehért zur Grup-
pe mit dem niedrigsten Dieselver-
brauch an der Zapfwelle. Typisch
Fendt ist das gute Vario-Getriebe,
der niedrige Dieselverbrauch an
der Zapfwelle und die besonderen
Kleinigkeiten wie etwa die Unter-
lenkerarretierung. Der Fahrhebel
CommandPRO besticht beim
John Deere 6215R durch sehr gu-
tes Handling und macht Freude
am Fahren. Insbesondere bei den

Lastfahrten war der John Deere

sehr sparsam und auf Unimog-Ni-
veau. Der U427 ist ein Transport-
profi und verbrauchte bei den So-
lofahrten im Durchschnitt 10,5 1

weniger Diesel auf 100 km als die
Standardtraktoren. Uberrascht hat
der Unimog auch durch die gro-
flen Serviceintervalle, die zu ge-
ringen Betriebskosten fithren
diirften. Der New Holland 17,270
hat sowohl an der Zapfwelle, als
auch beim Transport niedrige
Dieselverbrauche erzielt.

Alle Teilnehmer haben bewie-
sen, dass sie insgesamt auf einem
sehr hohen technischen Nivean
sind. Die Unterschiede sind oft-
mals sehr gering und bei allen
Kandidaten gibt es Starken und
Schwichen. Da jeder Betrieb un-
terschiedlich ist und jede Be-
triebsleiterin und jeder Betriebs-
leiter unterschiedliche Ansprii-
che an einen Traktor stellt, wird
in diesem Schleppertest nach wie
vor kein Testsieger gekiirt. Mit
den Ergebnissen bietet Thnen der
Schleppertest wichtige Entschei-
dungskriterien fiir Thren passen-
den Traktor oder Geratetriger. |
Martin Vaupel, Landwirtschaftskammer
Niedersachsen m
> Weitere technischen Details
und iiber 40 kommentierte Bilder
zum Schleppertest finden Sie unter
www.bwagrar.de, Webcode
6717417

VOM SCHROTTHAUFEN
ZUM PRACHTSTUCK

Die -_‘,chIE-Fpr:{WEI“G.SLth l
Dieses Buch zeigt, wie aus einem verrosteten alten Schlepper ein funkelndes
Kultobjekt wird. Anhand vieler Bilder und lllustrationen wird Schritt fiir Schritt
an praktischen Beispielen erklért, wie man einen Porsche-Schlepper fachge-

Bernhard Kaser

porsche-Traktoren
restaurieren

und reparieren

recht repariert und restauriert.

Porsche-Trakforen restaurieren und reparieren.
B. Koser. 2009, 207 Seiten, 311 Farbfotos, 42 Tabellen, 8 Zeichnungen + Schaltbilder,

Anderungen und Intumer vorbehalten.

Flexcover. ISBN 978-3-8001-5787-7. € 29,90 [D]

Erhdltlich in lhrer Buchhandlung oder unter www.ulmer.de




